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ZEICHENERKLÄRUNG  LAGEPLAN

Neigungsbrechpunkt mit Angabe
1.60 % 1.60 %

240.560 m 156.892 m

H = 1500 m

von Gefälle u. Steigung in Prozent
Länge der Gefäll-(Steigungs-)
Strecke und Halbmesser

Hochpunkt

Tiefpunkt

Fahrbahnquerneigung
q %

Abtrag

Einschnittböschung

Entwässerungsmulde
Bankett / Grünfläche

Fahrbahn Vollausbau

Gehweg / Geh- und Radweg

Dammböschung

Auftrag / Rekultivierung

Stützmauer, Betonschutzwand

Bausteine gem. Planungsrechtliche Vereinbarung Teil B

Prov. Anbau

befahrene Fläche

Prov. Mittelstreifenüberfahrt

Planfeststellungsgrenze

Gemarkungsgrenze

SCH

WVZ

WLZ

K

Schranke

Wechselverkehrszeichen LED

Wechsellichtzeichen (Lichtsignalanlage)

Videokamera feststehend mit Beobachtungsrichtung

Betriebstechnische Ausstattung Tunnel (Deges)

VZ Verkehrszeichen

(Darstellung nachrichtlich übernommen - externe Planung)

Beleuchtung
Doppelauslegerleuchte mit Lichtpunkthöhe 8000mm (Bsp. SERA G 600 oder gleichwertig)

Mastauslegerleuchte mit Lichtpunkthöhe 4500mm (Bsp. SERA G 600 oder gleichwertig)

(nach lichttechnischer Berechnung)

Abbruch

hoffmann
Textfeld
Anlage 1 zur DS 05/2023Aktuelle Ausführungsplanungen Verkehrsanlagen Stand Herbst 2022 



Festplatz

Anlage 2 zur DS 05/2023 
Ausschnitt Ausführungsplanungen Querspange Mitte

Haupterschließung BF 48

Parkplatz + Festplatz

BF 48 Campus-Areal

BF 48 Campus-Areal

Querdole zur Entwässerung BF 48Auf Mittelzufahrt Festplatz gemäß Rahmenplan von 2017 (bis jetzt nie realisiert)
soll aus Gründen des Terrorschutzes und der Unfallverhütung verzichtet werden.  



 
Anlage 3 zur DS 05/2023  
Vergleichende Kostentabelle 

 

Baumaßnahme vierspuriger Ausbau der Flugfeld-Allee bis zum Festplatz und Ertüchtigung Provisorium bis zur Wolfgang-Brumme-Allee 

(nachfolgend: Ausbau Flugfeld-Allee) 

 

 Maßnahmen       Stand 12/2022  Stand 09/2021 

1. Verkehrsanlagen, Straßenentwässerung, Querdole  ca. 4,300 Mio. €  3,200 Mio. € 

2. Schmutzwasserkanal:       ca. 0,295 Mio. €  0    

3. Leerrohrtrasse:       ca. 0,372 Mio. €  0   

4. Verkehrssicherung:      ca. 0,250 Mio.€  0    

5. Poller, Schrankenanlage, Mittelleitplanke Mittelinsel: ca. 0,100 Mio. €  0    

6. Lichtsignalanlagen      ca. 0,240 Mio. €  0    

7. Unvorhergesehenes       ca. 0,140 Mio. €  0    

Baukosten brutto gesamt:     ca. 5,697  Mio. € 3,200 Mio. € 

 

 

Die Kostensteigerungen im Vergleich zum Oktober 2021 ergeben sich durch Kostensteigerungen in der Position 1 in Höhe von 1,1 Mio. und nachträglich 

geplante und abgestimmte Maßnahmen in den Positionen 2 bis 7 in Höhe von ca. 1,397 Mio. €.  (siehe Begründungen unter Punkt 2). 

Positionen mit einer „Null“ wurden zum damaligen Planungsstand noch nicht berücksichtigt. 

 



Anlage 4 zur DS 05/2023 Radwegenetz Flugfeld/Varianten der temporären Radverkehrsführung

R 4 Bestehende Radwegverbindung

Variante 1: Ableitung von der bestehenden Querung 
über die Wolfgang-Brumme-Allee (WBA) nach 
Norden und dann entlang des Flugfeld-Allee (FFA)-
Provisoriums. 

Für Radverkehr nicht zulässige 
Engstelle

Variante 2: Gegenüber Variante 1 wird die 
Radwegeverbindung über eine neu herzustellende 
WBA-Querung nördlich der bestehenden WBA-
Querung geführt und dann analog Variante 1 entlang 
des FFA-Provisoriums weitergeführt.

Variante 1 + 2: Anschließend Einschleusung in den 
gemischten Verkehr auf die nach Westen führende 
Fahrbahn. Die Mischverkehrsführung des 
Radverkehrs im Verlauf des Provisoriums wird in 
beiden Varianten als nicht verkehrssicher beurteilt.

Variante 3 (empfohlen): Ausgehend von der 
bestehenden Radwegeverbindung entlang der WBA 
wird  die Routenführung südlich der Einmündung des 
FFA-Provisoriums abgeleitet, über den Bereich des 
Charles-Lindbergh-Platzes bzw. südlich der 
Motorworld in Richtung des Hanns-Klemm-Platzes 
geführt und dort auf die verschiedenen Richtungen 
des Radverkehrsnetztes des Flugfeldes verteilt.



Anlage 5 zur DS 05/2023 Vergleich Ausführungsplanung aktueller Stand zu Stand aus der DS 08/2021; Basis: Anlage 2 der DS 08/2021

Ergänzung um die 
Baustelleneinrichtungsfläche

Ergänzung um Bäume und 
Beleuchtung

Entfall Mittelzufahrt Festplatz

Entfall Graben entlang der Flugfeld-Allee 
zugunsten Grünflächen und 
Schutzmaßnahmen für den Festplatz

Ergänzung um Poller und 
Schrankenanlage

Ergänzung um Lichtsignalanlage
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