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Vorlage
Verbandsversammlung am 20.02.2017 offentlich

Betreff

Anderung der Verkehrsfiihrung im Bereich der Querspange Mitte / Anschluss Cam-
pus-Areal

Anlagen

Anlage 1 Realisierte Querspange, Luftbild, Mai 2016

Anlage 2 Lageplan der Abgrenzung der so genannten Bausteine aus dem Entwurf der
Planungs- und Finanzierungsvereinbarung

Anlage 3 Querspange Mitte und Anschluss Campusareal mit neuer Verkehrsfiihrung

Anlage 4 Querspange Mitte und Anschluss Campusareal - ,alte” und ,neue" Verkehrs-
fuhrung im Rahmenplan

Anlage 5 Kostenvergleich der Verkehrsfihrung neu/alt in Bezug auf die Kosten-

/Kostenverteilung auf der Basis des Entwurfs der Planungs- und Finanzie-
rungsvereinbarung

Seite 1 von 6



FLUGFELD - DRUCKSACHE NR. 9/2017

Beschlussvorschlag

1. Die Zweckverbandsversammlung stimmt der geédnderten Verkehrsfithrung im Bereich
der Querspange Mitte und dem ge&nderten Anschluss des Campusareals an die
Flugfeld-Allee zu.

2. Die Zweckverbandsverwaltung wird beauftragt und erméchtigt, zur Realisierung der
Querspange Mitte und zur Abstimmung des Stralenbauprojekts mit den raumlich an-
grenzenden StralRenbauprojekten ,Ausbau A 81“ (BundesfernstralRenverwaltung) die
erforderliche Planungs- und Finanzierungsvereinbarung mit Stand vom 19. Septem-
ber 2012 (Beschluss der Zweckverbandsversammlung vom 7. Mérz 2013) gemaR o.
g. Planungsénderung anzupassen, mit dem Regierungsprasidium abzustimmen und
abzuschlieRen. Die Kosten, die sich fur den Zweckverband Flugfeld durch den Ab-
schlul der Planungs- und Finanzierungsvereinbarung voraussichtlich ergeben, sind
in Kapitel 4 und Anlage 5 der Drucksache aufgeflhrt.

Kurzfassung

Das Regierungsprésidium Stuttgart, in Vertretung der Bundesrepublik Deutschland,
die Stadt Béblingen und der Zweckverband Flugfeld Béblingen/Sindelfingen (2V Flug-
feld) haben auf der Grundlage des BundesfernstraBengesetzes bzw. des StraBenge-
setzes fur Baden-Wiirttemberg eine Planungs- und Finanzierungsvereinbarung zum
Umbau der Anschlussstelle (AS) Béblingen-Sindelfingen der BAB 81, zur Erschlie-
Bung des Flugfelds und zur Verbesserung des innerortlichen Verkehrsflusses zwi-
schen der AS Sindelfingen-Ost und der AS Béblingen Hulb (,Querspange Boblin-
gen/Sindelfingen*) erarbeitet.

Ziel dieser Vereinbarung ist es, rdumlich direkt aneinander grenzende und technisch
in Beziehung stehende einzelne Bauabschnitte rdumlich, technisch, rechtlich und fi-
nanziell verbindlich abzustimmen und die Kostenfolgen fiir alle Projektpartner nach-
vollziehbar aufzustellen. Aufgrund der Komplexitit der GesamtmaBnahme, die sich
teilweise iiberlagernde TeilmaBnahmen umfasst, kommt der Vereinbarung zusitzlich
die Aufgabe zu, die komplexen Regelungsfolgen in vollziehbare Regeln zu iibersetzen.

Der Entwurf dieser Planungs- und Finanzierungsvereinbarung wurde mit der Drucksa-
che Nr. 02/2013 in der Zweckverbandsversammlung am 7. Mirz 2013 beschlossen.

Im ,,Gesehen-Vermerk” des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) vom 1. Oktober 2015 zum RE-Vorentwurf vom 20. Mai 2015 fiir die MaBnahme
»A81, AS Boblingen/Hulb — AS Sindelfingen Ost“ fordert das BMVI auf einen héhen-
freien Anschluss des Campusareals zu verzichten und einen héhengleichen An-
schluss vorzusehen.

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat in einem gemeinsamen Gesprich mit dem
Zweckverband Flugfeld und unter Teilnahme der Stidte Béblingen und Sindelfingen
diese Forderung bekréftigt. Der Zweckverband hat daher zugesichert, eine solche
Plandnderung zu priifen.

Die Priifung der Planung kommt zusammengefasst zu dem Ergebnis, dass ein héhen-
gleicher Anschluss des Campus-Areals bei gleichbleibender guter Verkehrsqualitit
moglich ist. Der konzipierte Anschluss ist insgesamt deutlich kostengiinstiger und
erdffnet die Moglichkeit, bisher fiir die verkehrliche Nutzung vorgesehene Flichen
einer stidtebaulichen Entwicklung am 6stlichen Ende der Seepromenade zuzufiihren.

Diese Vorlage beschreibt die vorgesehene geénderte Verkehrsfithrung im Bereich der
Querspange Mitte und des Anschlusses des Campusareals, die Kostenfolgen und
mdogliche stadtebauliche Potenziale.
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1. Sachstand und Beschlusslage

Die Zweckverbandsversammlung wurde erstmalig mit Drucksache Nr. 04/2004 vom 29. April
2004 Gber den Stand der Verhandlungen fur eine Planungs- und Finanzierungsvereinbarung
zur Abstimmung der Projekte ,Querspange Boblingen/Sindelfingen® und ,Ausbhau A81“ in-
formiert. Sie beschloss mit Drucksache Nr. 04/2005 vom 18. Januar 2005 ihre Zustimmung
zum Entwurfsstand vom 8. Dezember 2004.

Durch den im Juli 2009 erreichten Larmschutzkompromiss im Zusammenhang mit dem Aus-
bau A81 wurde eine Uberarbeitung der Ausbauplanung erforderlich und es kam nicht mehr
zum Abschluss der eigentlich 2005 endverhandelten Vereinbarung.

Seit Abschluss des stéadtebaulichen Wettbewerbs und dem Beschluss (iber die Umsetzung
des stadtebaulichen Rahmenplans ist die Realisierung der Querspange im Bereich des Flug-
felds (heute: ,Flugfeld-Allee”) vom Knoten der Flugfeld-Allee mit der Calwer Strafle im Wes-
ten bis zum Knoten mit der Wolfgang-Brumme-Allee im Osten einschliellich der neuen Au-
tobahnanschlussstelle Boblingen/Sindelfingen in Fahrtrichtung Stuttgart (im Folgenden: AS
Sid) der BAB 81 Beschlusslage.

Seit 2005 wurde die Flugfeld-Allee in drei Bauabschnitten bis zum heutigen Ausbaustand
hergestellt. Dabei wurde die Flugfeld-Allee aus Griinden der durchgéngigen Befahrbarkeit
durch ein ,provisorisches Stralenstiick® unter Beibehaltung der heutigen Anschlussstelle
Bablingen/Sindelfingen an die Wolfgang-Brumme-Allee angeschlossen.

Anlage 1 zeigt die Flugfeld-Allee in einem Luftbild vom Juni 2012 in ihrem heutigen Ausbau-
stand:

o vierspuriger Ausbau vom Knoten mit der Calwer Strale im Westen bis zum Knoten
mit der zukinftigen Autobahnrampe (Anschlussstelle) ohne sidliche Parkstéande und
Geh- und Radweg (Querspange West)

e zweispuriger Ausbau der ,Querspange-Mitte* von der zuklinftigen Autobahnrampe
(Anschlussstelle) bis zur Wolfgang-Brumme-Allee

e ,provisorischer® StralRenabschnitt zwischen der ,Querspange-Mitte* und der Zufahrt
Festplatz/Meilenwerk

o Knoten Zufahrt Festplatz/Meilenwerk—Wolfgang-Brumme-Allee

e Erdbau im Bereich der kiinftigen AS Std

Bis dato sind fur die o. g., bereits hergestellten StralRenabschnitte der Flugfeld-Allee ca. 2,95
Mio. € Baukosten angefallen.

Wesentlicher Bestandteil der Querspange bzw. der generellen ErschlieBung des Flugfelds ist
der Um-/Neubau der AS Sud der BAB 81. Der Um-/Neubau der Anschlussstelle steht in un-
mittelbarem Zusammenhang mit dem sechsspurigen Ausbau der BAB 81 und soll mit dieser
zeitlich zusammen realisiert werden.

In Anlage 2 sind die neu geplante AS Sud (Baustein Ill a) mit dem Knoten an die Flugfeld-
Allee (Baustein Il b, der bis dato den Anschluss des Campusareals tber einen ,Underfly"
beinhaltet) und die Flugfeld-Allee bis zum neuen Knoten mit der Wolfgang-Brumme-Allee
(Baustein |V a) sowie die im Zweckverbandsgebiet liegende AS Nord in Fahrtrichtung Singen
(Baustein Il) dargestellt.

Aufgrund der Gesetzeslage (das BundesfernstraRengesetz bzw. das StralRengesetz Baden-
Waurttemberg) sind fiir die Finanzierung dieser StraBenabschnitte jeweils die Stralenbaulast-
tréger zustandig. Die Héhe der Finanzierungsbeteiligung ist gemaR Bundesfernstralenge-
setz (FStrG) geregelt. Auf der Grundlage dieser gesetzlichen Regelungen, haben die zu-
standigen StralBenbaulasttrager, die BundesstraRenverwaltung (im Folgenden: Bund), Stadt
Boblingen und der Zweckverband Flugfeld Boblingen/Sindelfingen, das Ziel verfolgt, tiber
eine Planungs- und Finanzierungsvereinbarung raumlich direkt aneinander grenzende und
technisch in Beziehung stehende Projekte in technischer, rechtlicher und radumlicher Hinsicht
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verbindlich abzustimmen. Ziel war es, die Kostenfolgen fur alle Seiten im Vorfeld der Reali-
sierung abschatzbar zu machen und fir alle Seiten Planungssicherheit zu schaffen.

Mit Beschluss vom 7. Marz 2013 (Drucksache Nr. 02/2013) hat die Zweckverbandsversamm-
lung dem Entwurf dieser Planungs- und Finanzierungsvereinbarung mit Stand vom
19.09.2012 zugestimmt.

Im Folgenden kam es durch die Prifung des ,RE-Vorentwurfs, A 81, AS Boblingen Hulb —
AS Sindelfingen-Ost" durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) nicht zur Unterzeichnung der o. g. Vereinbarung. GemaR Stellungnahme/Gesehen
Vermerk des BMVI vom 1. Oktober 2015 zum RE-Vorentwurf besteht aus Sicht des BMVI
Jweitergehender Abstimmungsbedarf®. In Bezug auf die 0. g. Vereinbarung bzw. die daraus
folgende Kostenverteilung stellt das BMVI fest: ,Zur ErschlieBung des Teilbaugebiets Cam-
pus (Campusareal) ist der Bau eines Trogbauwerks und einer Unterfiihrung geplant. Da fiir
das Campusareal bis heute weder ein Bebauungsplan noch detaillierte Bauwerksplanungen
vorliegen, ist gegenwartig eine ,mehrseitige Veranlassung"®, die eine Kostenbeteiligung des
Bundes begriinden witirde, nicht zu erkennen. Ich bitte daher, auf den hohenfreien Anschluss
des geplanten Campusareals zu verzichten und einen héhengleichen Anschluss, an dem der
Bund kostenmé&Big nicht zu beteiligen ist, vorzusehen. Sofern der Zweckverband Flugfeld
auch weiterhin einen héhenfreien Anschluss winscht, hat er auch sémtliche in diesem Zu-
sammenhang anfallenden Kosten zu tragen.

In einem Gesprach zwischen dem Regierungsprasidium Stuttgart (RPS) und dem Zweckver-
band Flugfeld Béblingen/Sindelfingen, an dem auch Vertreterinnen und Vertreter der Stadte
Béblingen und Sindelfingen teilnahmen, bekraftigte das RPS die o. g. Forderung des BMVI.
Der Zweckverband sicherte daher zu, einen héhengleichen Anschluss an das Campusare-
al/Hochhausareal zu prifen, um eine weitere Kostensteigerung fir den Zweckverband zu
vermeiden.

2. Neue Verkehrsfiihrung im Bereich der Querspange Mitte und neuer Anschluss fiir
das Campusareal (siehe Anlage 3 und 4)

Der Abschnitt der Flugfeld-Allee zwischen dem stidlichen Ast der BAB-Anschlussstelle und
der Wolfgang-Brumme-Allee wird als ,Querspange Mitte" bezeichnet. An diese vierstreifig
ausgebaute innerdrtliche Hauptverkehrsstralie (Flugfeld-Allee) soll der verlegte siidliche Ast
der BAB-Anschlussstelle Béblingen/Sindelfingen angeschlossen werden. Der Knotenpunkt
wird plangleich ausgebildet und signalisiert. Die bisherige Planung sah dabei vor, als vierten,
stdlichen Ast der Kreuzung, die ErschlieBung des Campusareals anzubinden. Die Erschlie-
Bungsstralle schwenkt unmittelbar nach dem Knoten in Richtung Osten ab und wird mittels
einer Trogstrecke neben dem Langen See und einem Unterfihrungsbauwerk planfrei unter
der Querspange Mitte hindurchgefiihrt (Anlage 3 und 4).

Die aktuelle/Uberarbeitete Planung sieht nun vor, auf die teuren und unterhaltungsaufwandi-
gen Bauwerke zu verzichten und die Anbindung des Hochhausareals (ber einen zuséatzli-
chen plangleichen Knotenpunkt 6stlich der bisherigen Kreuzung anzuschliefen (Anlage 3).

Bei dieser Planung entfallt der stidliche Ast am Knotenpunkt, so dass der Rampenfupunkt/
das Ende der BAB-Anschlussstelle als signalgeregelte (Ampelanlage) T-Einmiindung in die
Flugfeldallee realisiert werden kann.

Der neue Anschluss des Campusareals wird als zusétzlicher Knotenpunkt geplant. Er befin-
det sich ca. 220 m 6stlich der neuen BAB-Anschlussstelle, etwa mittig zwischen den beiden
Knotenpunkten mit der BAB-Anschlussstelle und der Wolfgang-Brumme-Allee. Unter Be-
rticksichtigung dieser Lage kann die bisherige Anbindung des Park- und Festplatzes (,rechts
rein, rechts raus”) kunftig in den neuen Knotenpunkt integriert werden und als Vollanschluss
mit allen Fahrtrichtungen realisiert werden. Dadurch wird die Zu- und Abfahrt zum Park-
[Festplatz deutlich verbessert.
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Der beidseitige gemeinsame Geh- und Radweg entlang der Flugfeldallee wird wie beim bis-
herigen Entwurf am Knoten in einen einseitigen Geh- und Radweg auf der Stidseite der
Querspange Mitte Ubergeleitet. Der aktuelle Entwurf sieht eine zusétzliche, signalisierte Que-
rung am neuen Knotenpunkt ,Campus-Areal” vor, der auch eine umwegfreie Verbindung
zum vorhandenen Radweg Uber das Flugfeld in Richtung Bahnhof sicherstellt. Die Radver-
kehrsanlagen noérdlich der Querspange Mitte ermdglichen die ErschlieRung des Campusare-
als und die Weiterfilhrung des Geh- und Radweges in Richtung Sindelfingen. Damit werden
auch die Radwegeverbindungen in diesem Flugfeldbereich deutlich verbessert.

Das Ingenieurbirro Schlothauer und Wauer hat ergénzend die grundséatzliche Leistungsfa-
higkeit fiir den Prognosezeitraum mittels einer Mikrosimulation Uberpriift. Die Uberpriifung
kommt zu dem Ergebnis, dass an beiden Knoten und somit im ganzen Abschnitt der ,Quer-
spange Mitte® ein qualitativ guter Verkehrsablauf zu erwarten ist. Dies entspricht auch der
Qualitatsstufe der urspringlichen Verkehrsfliihrung.

3. Stadtebauliche Folgen und Entwicklungsmoglichkeiten

Campusareal

Die neue Verkehrsfuhrung stellt eine funktionale ErschlieBung des Campusareals dar, die
mit einem geringeren technischen und finanziellen Aufwand realisiert werden kann und eine
gréfere Flexibilitat bei der stadtebaulichen Entwicklung des Campusareals erdffnet: Die bis-
herige Lésung bedeutete eine zwingende Vorgabe flr die Lage und den unterirdischen Aus-
bau des Anschlusses mit ,Nadel6hr-Charakter”. Bei einer Stérung im Bereich der Unterfiih-
rung kénnte im Ernstfall das gesamte Campusareal blockiert sein, da bis dato nur eine ge-
meinsame Ein-/Ausfahrt vorgesehen war; mindestens eine ergédnzende Ein- und Ausfahrt
(Rechts-rein-rechts-raus-Anbindung) an die Flugfeld-Allee wére zu priifen gewesen.

Mit der neuen Ldsung besteht eine gréRere Freiheit bei der Planung einer optimalen Er-
schlieBung des kinftigen Campusareals: Es sind sowohl oberirdische, als auch weiterhin
unterirdische ErschlieBungskonzeptionen vorstellbar; es bleibt eine Hochhaus-Konzeption
ebenso wie ein alternatives stadtebauliches Konzept realisierbar.

Bisherige Verkehrsfldche im Bereich Seepromenade

Bei einem hohengleichen Anschluss der kinftigen BAB-Stdrampen an die Flugfeld-Allee
werden die in gedachter stdlicher Verlangerung der kinftigen BAB-Stdrampen bisher fr
den unterirdischen Anschluss an das Campusareal vorgesehenen Verkehrsflachen nicht
benétigt. Diese Flachen zwischen Flugfeld-Allee und Seeufer mit einem Umfang von ca.
4.500 gm stehen bei Realisierung der neuen Verkehrsfiihrung und des neuen plangleichen
Anschlusses des Campus-Areals fir eine hochwertige stadtebauliche Entwicklung am See-
ufer zur Verfagung.

4. Kostenfolgen

Anlage 5 dieser Drucksache nimmt Bezug auf die Anlage 5 der Drucksache Nr. 02/2013 vom
7. Marz 2013 und stellt die Kosten der neuen Verkehrsfuhrung (héhengleicher Anschluss
Campusareal) den Kosten der bisherigen Verkehrsfilhrung (héhenfreier Anschluss) gegen-
Uber.

Um die Kosten vergleichen zu kénnen, wurde als Kostenbasis das Jahr 2012 zu Grunde ge-
legt (das Jahr der Kostenberechnung der RE-Entwurfsplanung). Inflationsbedingt werden die
tatsachlichen Kosten bis zum Baubeginn voraussichtlich noch steigen.

Weiterhin wurde eine Fortschreibung der Planungs- und Finanzierungsvereinbarung aus
dem Frihjahr 2014 berlcksichtigt, die einerseits die prozentuale Kostenverteilung auf die
Vertragspartner berticksichtigt und andererseits eine falsche Kostenzuordnung korrigiert.

Seite 5 von 6



FLUGFELD - DRUCKSACHE NR. 9/2017

Anlage 5 der Drucksache Nr. 02/2013 weist einen Kostenanteil des Zweckverbands fir die
Bausteine II, lll a, Il b, IV a und Querspange Mitte von insgesamt 7,442 Mio. € aus. Fur die
gleichen Bausteine betragt der Kostenanteil mit der neuen Verkehrsfihrung ca. 5,409 Mio. €.
Die Kosteneinsparung fur den Zweckverband betragt somit ca. 2 Mio. €.

Unsicherheiten bestehen noch bzgl. der prozentualen Kostenanteile. Hierzu hat sich weder
das RPS noch der Bund abschlielRend gedullert.

5. FuB- und Radwegeverbindung Sindelfingen — Flugfeld Béblingen/Sindelfingen

Im Zuge der Erstellung der Planungs- und Finanzierungsvereinbarung wurde von Seiten der
Stadt Béblingen, der Stadt Sindelfingen und des Zweckverbands auf eine Ful3- und Radver-
kehrsfihrung an der Westseite des Briickenbauwerks Uber die BAB 81 zugunsten einer ei-
genstandigen Briicke verzichtet. Trotz voraussichtlicher Kosten von ca. 1,52 Mio. € (Kosten-
stand 2013) flr eine eigenstandige Briicke ergeben sich Einsparungen gegenlber einer Fi-
nanzierungsbeteiligung bei einem gemeinsamen Briickenbauwerk.

Im aktuellen Budgetplan Nr. 13, 2016 sind flr dieses Briickenbauwerk ca. 1,735 Mio. € (brut-
to) eingestellt. Dabei handelt es sich um keine zusétzlichen (neuen) Kosten. Dieses Brii-
ckenbauwerk ist seit Budgetplan Nr. 1 in der Kostenplanung des Zweckverbandes berlick-
sichtigt (Pos. 4.1.17 ,Steg Sindelfingen®).

Im Lageplan der Anlage 4 sind die Ful3- und Radwegeverbindungen einschliellich der Lage
der eigenstandigen Fuf®- und Radwegebriicke ber die BAB 81 dargestellt. Fur das Bri-
ckenbauwerk soll im zeitlichen Zusammenhang mit dem Ausbau/der Ausbauplanung der
BAB 81 ein Wettbewerbsverfahren durchgefihrt werden.

Peter Brenner
Geschéftsfuhrer
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